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Киришүү. Жол транспорт кырсыктары (ЖТК) - мезгилсиз өлүмдүн 
жана экономикалык чыгымдардын негизги себептеринин бири болуп 
саналат, айрыкча кирешеси төмөн жана орто өлкөлөрдө, анын ичинде 
Кыргызстанда. Жабыркоо көбүнчө жаш жана эмгекке жөндөмдүү 
калкка тиешелүү болгондуктан, демографиялык жана экономикалык 
жоготуулар олуттуу.  
Бул изилдөөнүн максаты - Бишкек шаарында 2019–2023-жылдары 
ЖТКдан улам болгон мезгилсиз өлүмдүн потенциалдуу жашоо жыл-
дарынын жоготууларын (YLL) жана ага байланышкан экономикалык 
чыгымдарды эсептөө. 
Материалдар жана ыкмалар. Изилдөө Бишкек шаарындагы ЖТКга 
байланыштуу өлүмдүн расмий статистикасына негизделген. YLL 
көрсөткүчтөрү жаш куракка жараша өмүрдүн күткөн узактыгы боюнча 
стандарттык таблицалардын негизинде эсептелген. Экономикалык жо-
готуулар адам капиталы ыкмасы (Human Capital Approach) менен баа-
ланып, жалпы YLL көрсөткүчү бир адамга эсептелген ички дүң өнүм 
(ИДӨ) жана экономикалык активдүүлүк коэффициенти (WAF) менен 
көбөйтүлгөн. Эсептөөлөр дисконтсуз жүргүзүлгөн. Жылдык айыр-
мачылыктарды талдоо үчүн орточо көрсөткүчтөр жана стандарттык 
четтөө (SD) колдонулган. 
Натыйжалар.2019–2023-жылдары жалпы 16 200 жашоо жылы жого-
тулган, алардын 65 пайызы эркектерге тиешелүү. Эркектер арасында 
эң жогорку жоготуулар 20–29 жашта, ал эми аялдар арасында 25–34 
жаш курак топторунда катталган. Көптөгөн жаш курак топторунда 
стандарттык четтөө жогору (SD > 100), бул өлүм деңгээлинин турук-
суздугун көрсөтөт. Жалпы экономикалык жоготуу беш жыл ичинде 
болжол менен 14,7 миллион АКШ долларын түзүп, эң жогорку 
көрсөткүч 2023-жылы (5,02 миллион доллар) байкалган. 
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Жыйынтыктар. ЖТК - шаардык чөйрөдө олуттуу демографиялык 
жана экономикалык жоготуулардын булагы болуп саналат. YLL жана 
адам капиталынын ыкмасын колдонуу саясатчылар үчүн жол коопсуз-
дугу боюнча чараларды негиздөөдө натыйжалуу инструмент катары 
кызмат кылат. Айрыкча жаш эркектерди максаттуу алдын алуу про-
граммаларына багыттоо зарыл. 
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Введение. Дорожно-транспортные происшествия (ДТП) остаются 
одной из ведущих причин преждевременной смертности и значитель-
ного экономического ущерба, особенно в странах с низким и средним 
уровнем дохода, включая Кыргызстан. Наибольшее бремя приходится 
на молодое и трудоспособное население, что усиливает демографиче-
ские и экономические последствия.  
Целью настоящего исследования явилась количественная оценка по-
терь потенциальных лет жизни (YLL) и экономических убытков, свя-
занных с дорожно-транспортной смертностью в г. Бишкек за период 
2019–2023 гг. 
Материалы и методы. Исследование основано на ретроспективном 
анализе официальной статистики смертности от ДТП в г. Бишкек. Для 
расчёта YLL использованы стандартизированные таблицы ожидаемой 
продолжительности жизни. Оценка экономических потерь производи-
лась методом человеческого капитала (Human Capital Approach), через 
произведение совокупного YLL на валовой внутренний продукт (ВВП) 
на душу населения с учётом коэффициента экономической активности 
(WAF). Расчёты проводились без дисконтирования. Для оценки меж-
годовой вариабельности использовались описательные статистики, 
включая средние значения и стандартные отклонения. 
Результаты. Общие потери составили 16 200 лет потенциальной 
жизни за 5 лет, из них 65 % - среди мужчин. Наибольшее бремя YLL 
зафиксировано у мужчин в возрасте 20–29 лет и женщин 25–34 лет. Во 
многих возрастных группах выявлены высокие значения стандартного 
отклонения (SD > 100), указывающие на нестабильность показателей 
смертности. Общий экономический ущерб за пятилетие составил около 
14,7 млн долларов США, с максимальным уровнем в 2023 году — 5,02 
млн долларов. 
Заключение. ДТП являются причиной значительных демографических 
и экономических потерь в городской среде. Методология YLL и подход 
человеческого капитала позволяют наглядно обосновать необходи-
мость приоритетных профилактических мер, особенно в отношении 
молодых мужчин как основной группы риска. Результаты могут быть 
использованы для разработки мероприятий в области безопасности до-
рожного движения и общественного здоровья.
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Introduction. Road traffic injuries (RTIs) represent a major public health 
concern and a leading cause of premature mortality globally. In low- and 
middle-income countries, including Kyrgyzstan, the burden of RTI-related 
deaths disproportionately affects young and economically active popula-
tions.  
This study aims to quantify the demographic and economic losses associated 
with RTI-related premature mortality in Bishkek over a five-year period 
using Years of Life Lost (YLL) and the Human Capital Approach (HCA). 
Methods. We conducted a retrospective analysis of mortality data from road 
traffic injuries in Bishkek for the years 2019–2023. Age- and sex-specific 
YLL were calculated based on standard life expectancy tables. Economic 
losses were estimated by multiplying the total YLL by annual GDP per 
capita and age-specific workforce adjustment factors (WAF), without dis-
counting. Descriptive statistics, including means and standard deviations 
(SD), were used to assess interannual variability. 
Results. A total of 16,200 YLL were attributed to RTI-related deaths over 
the study period, with men accounting for 65% of the total burden. The high-
est YLL rates were observed among males aged 20–29 and females aged 
25–34. Interannual variability was significant in several age groups, with 
standard deviations exceeding 100 in working-age males, suggesting sus-
ceptibility to external, potentially unpredictable factors. The estimated total 
economic loss due to RTI mortality over five years amounted to approxi-
mately 14.7 million USD, with an upward trend peaking at 5.02 million 
USD in 2023. 
Conclusion. RTI-related mortality in Bishkek leads to considerable loss of 
human potential, particularly among the economically productive popula-
tion. Quantifying this burden through YLL and economic valuation provides 
a strong foundation for advocating targeted road safety interventions. Poli-
cymakers should prioritize young men as a high-risk group and incorporate 
demographic and economic data into traffic injury prevention strategies. 

Введение  
 
    Дорожно-транспортные происшествия, представ-
ляют собой серьезное бремя как для здоровья людей, 
так и для экономического развития стран. Ежегодно 
в мире, в дорожных авариях погибает до 1,19 милли 
онов человек [1]. Травмы, полученные  в транспорт 
ных происшествиях, создают серьезную нагрузку на 
системы здравоохранения и социального обеспече-
ния, особенно в странах с ограниченными ресур-
сами. Основная доля бремени, приходится на страны 
со средним и низким доходами, несмотря на то, что 

на них приходится всего 50% транспортных средств 
в мире [2].  Финансовые потери от дорожно-транс-
портных происшествий оказываются не менее серь-
ёзными - по оценкам ВОЗ, в 2023 году они соста 
вили около 3% от общего мирового ВВП [3]. 
    Дорожный травматизм, не только приводит к 
смертности и инвалидности, но также к долгосроч-
ным психологическим проблемам и финансовым 
трудностям, как для семей жертв, так и для винов-
ных, в ДТП [4]. 
   Человеческие потери, являются наибольшей 
частью при экономической оценке потерь от ДТП 

Жол транспорт кырсыктарынын жүгү: Бишкек шаарындагы DALY 
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[5]. Как показывают исследования, простая корреля-
ция, между увеличением количества жертв ДТП и 
экономическим ростом в странах, отсутствует.   
Связь, скорее круговая: при подъеме экономики, рас-
тет моторизация и увеличивается количество ДТП, 
в том числе со смертельным исходом. Со временем, 
когда улучшается благосостояние населения и 
страны, появляется возможность покупать более без-
опасные машины, а государство, вкладывается в 
улучшение безопасной дорожной инфраструктуры, 
количество смертельных случаев снижается [6]. 
    Годы, потенциальной жизни (DALYs), потерянные 
в результате дорожно-транспортного травматизма, 
являются наиболее важным показателем, демонстри-
рующим как преждевременную смертность, так и 
время нетрудоспособности [7] 
     Целью исследования являлась оценка бремени и 
экономических потерь от преждевременной смерт-
ности (YLL) от дорожно-транспортного травматизма 
в г. Бишкек. 
 
Материалы и методы 
 
    Данные по смертности от транспортных травм за 
2019-2024 гг, в разбивке по возрасту и полу, полу-
чены из отчетной формы С51., Национального ста-
тистического комитета. 
    Для расчета лет, потерянных от преждевременной 
смертности, использовались таблицы «Ожидаемой 
продолжительности жизни по полу и возрасту» [8]. 
Для вычисления, использовалась базовая формула 
[9]: 
     YLL c,s,a,t = N(c,s,a,t) x L(s,a)  
     где:  
    N(c,s,a,t) - это число смертей, вызванных причи-
ной c, для данного возраста a и пола s в году t.  
    L(s,a) - это стандартная функция потерь, опреде-
ляющая годы жизни, потерянные в результате 
смерти в возрасте a для пола s. 
    Экономические потери от смертности в ДТП, счи-
тался по стандартной формуле расчета по методу 
«человеческого капитала» (Human capital approach) 
[10]. 
    Экономические потери  = ∑ (YLL трудоспособ-
ного населения × ВВП на душу населения × E) 
    Где: 
   YLL — количество лет жизни, потерянных в ре-
зультате смерти 
   ВВП — валовой внутренний продукт на душу на-
селения (в долларах США) 
   E — коэффициент экономической вовлечённости 
(доля трудоспособного населения) 
    ∑ — сумма по всем случаям смерти 
    Размер внутреннего валового продукта на душу 
населения и долю трудоспособного населения, 
брали из статистических данных Нацстаткома. 
   Статистическая обработка данных, проведена в 

программном обеспечении Microsoft Excel. 
 
Результаты 
 
    Всего, в период с 2019 по 2023 год, по причине 
преждевременной смертности от дорожно-транс-
портных происшествий было потеряно 16200 потен-
циальных лет жизни (YLL), из них, у женщин 5618, 
у мужчин 10583. На рисунке представлен анализ 
тренда потерь, на протяжении 5 лет (рисунок). Наи-
большие утраты, пришлись на 2022-2023 годы. При 
последующем анализе, было отмечено, что у муж-
чин в 2022 году, показатель YLL удвоился, в сравне-
нии с 2021 годом, после чего незначительно снизи 
лся. У женщин, рост YLLнаблюдался с 2020 года, с 
пиком в 2023 году, когда значение оказалось выше, 
чем в 2,4 раза, в сравнении с 2020 годом. Можно 
предположить, что увеличилось абсолютное количе-
ство умерших, в более молодых возрастных группах, 
однако, следует учитывать тот факт, что количество 
населения, за каждый год наблюдения в различных 
половозрастных группах, меняется, равно как и ожи-
даемая продолжительность жизни. 
    В таблице 1, представлен анализ повозрастной 
структуры потерь потенциальных лет жизни за 5 лет. 
Также, рассчитаны усредненные значения и стан-
дартное отклонение.  
    Результаты демонстрируют значительную разницу 
в потерях от смерти в ДТП, как в возрастной струк-
туре, так и между мужчинами и женщинами. 
    Было установлено, что наибольший уровень YLL 
у мужчин, пришелся на возраст 20-29 лет (1381,9 
лет, в категории 20-24 года и 1286,4, в возрасте 25-
29 лет.), среди женщин в возрасте 25-34 года и 45-49 
лет (603,4 лет). Высокие показатели смертности и 
потеря потенциальных лет жизни, для этого возрас 
та, связаны с экономической активностью и мобиль-
ностью. Потери, среди трудоспособного населения, 
составили 75,1% среди женщин и 82,4% среди муж-
чин.  
    Среди детей и подростков, YLL сопоставимо низ-
кие, но также среди мальчиков выше, чем среди де-
вочек. Самые низкие показатели потерянных лет 
жизни, отмечены в возрастных категориях 65+, как 
среди мужчин, так и женщин, что связано с методи-
кой подсчета YLL. 
    Высокие значения стандартного отклонения в ис-
следуемый период во многих половозрастных груп-
пах, свидетельствуют о статистической нестабиль 
ности и зависимости уровней смертности от внеш-
них факторов (например, поведенческие факторы, 
законодательные меры, изменение в инфраструктуре 
и т.д.).  
    При оценки бремени болезни, расчет экономиче-
ского ущерба, является необходимостью. Калькуля-
ция на основе потери человеческого капитала (Hu 
man capital approach), одна из наиболее используе-
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Рисунок. Динамика потерянных лет жизни от смертей в ДТП, по полу, 2019-2023 
Figure. Trends of lost years of life from deaths in road accidents, by gender, 2019-2023

Таблица 1. Годы, потенциально потерянные, в связи со смертью в дорожно-транспортных авариях, общее 
количество за 5 лет, 2019-2023 
Table 1. Years Potentially Lost Due to Road Traffic Deaths, 5-Year Total, 2019-2023

мых методик. Важно отметить, что данный показа-
тель, указывает только на потери производительно-
сти и не затрагивает другие прямые и непрямые 
потери (на здравоохранение, социальные факторы, 
как потеря кормильца и т.д.). 
В таблице 2, представлены данные по экономиче-
скому ущербу, в связи с преждевременной смерт-
ностью в ДТП. 
   Как видно из таблицы 2, экономические потери в 
производительности, в 2022-2023 годах, значительно 
возросли, в связи с тем, возросло количество лет, по-
терянных в связи с преждевременной смертностью 
в ДТП.  
 

Заключение 
 
    За период  с 2019 по 2023 годы, по причине преж-
девременной смертности, было потеряно 16200 по-
тенциальных лет жизни, из них 65%, приходилось 
на мужчин. Бремя ДТП, распределено не равно-
мерно и демонстрирует выраженную гендерно-воз-
растную уязвимость. 
   Наибольшее значение YLL, пришлось на трудо-
способное население (82,4% у мужчин и 75,1% у 
женщин), имеющее самую высокую активность и 
мобильность.  
    Высокие значения стандартного отклонения, сви-
детельствуют о межгодовой нестабильности уров-
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ней смертности и влиянии внешних факторов.  
    Самые высокие экономические потери, отмечены 
в 2023 году, что свидетельствует о необходимости 
разработки и внедрения мер, способствующим сни-
жению тяжести последствий в ДТП. 
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Таблица 2. Экономические потери в производительности, г.Бишкек, 2019-2023 
Table 2. Economic losses in productivity, Bishkek, 2019-2023 
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